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Abstract

Taddan Port is a new port in Sampang Madura district which is expected to be the center of new activities planned to be
operational in 2018, so that traffic performance is needed before and after the Taddan port operation. This study aims to
determine the performance of existing traffic before and after the Taddan port operation in unsignalized intersections and
interurban road around the Taddan port location and it recommendation. This study was analyzed using the Indonesian Road
Capacity Manual (MKJI) with KAJI and Excel software. The primary data in this study are survey peak hour in active day and
passive day, geometric survey of road and unsignalized intersections, and environmental conditions while secondary data are
population numbers, vehicle growth, location maps, width of Tanglok Port (old) and width of Taddan Port (new). The results
of the analysis of the existing traffic performance (2018) with the KAJI and Excel software show that the degree of saturation
(DS) of the unsignalized intersection J1. Mutiara - J1. Diponegoro, J1. Prajjan - J1. Camplong and interurban road J1. Taddan in
the existing conditions are 0.74, 0.73 and 0.65. While the degree of saturation (DS) in the year (2018) with software KAJI and
Excel after the Taddan port operation are 0.86, 0.84 and 0.75.
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Abstrak

Pelabuhan Taddan adalah pelabuhan baru di kabupaten Sampang Madura yang diperkirakan akan menjadi pusat aktifitas baru
yang direncanakan akan beroperasi pada tahun 2018, sehingga perlu diketahui kinerja lalu lintas sebelum dan sesudah
pelabuhan Taddan beroperasi. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui kinerja lalu lintas eksisting sebelum dan setelah
pelabuhan Taddan beroperasi pada simpang tak bersinyal dan ruas jalan di sekitar lokasi pelabuhan Taddan serta
merekomendasikannya. Penelitian ini dianalisis menggunnakan Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI) dengan software
KAIJI dan Excel. Data primer pada penelitian ini adalah survei lalu lintas jam puncak hari aktif dan hari libur, survei geometrik
ruas jalan dan simpang tak bersinyal, dan kondisi lingkungan sedangkan data sekunder adalah jumlah penduduk, jumlah
pertumbuhan kendaraan, peta lokasi, luas Pelabuhan Tanglok (lama) dan luas rencana Pelabuhan Taddan (baru). Hasil analisis
kinerja lalu lintas eksisting (2018) dengan software KAJI dan Excel menunjukkan bahwa nilai derajat kejenuhan simpang tak
bersinyal JI. Mutiara - JI. Diponegoro, Jl. Prajjan - JI. Camplong dan ruas jalan antar kota Jl.Taddan pada kondisi eksisting
memiliki nilai 0.74, 0.73, dan 0.65. Sedangkan nilai derajat kejenuhan pada tahun (2018) dengan software KAJI dan Excel
setelah pelabuhan Taddan beroperasi memiliki nilai 0.86, 0.84, dan 0.75.

Kata Kunci: derajat kejenuhan (DS), MKJI, tak bersinyal, antar kota, pelabuhan

PENDAHULUAN

Lokasi di mana aktivitas dilakukan akan
mempengaruhi manusia, barang dan jasa, yang akan
mempengaruhi lokasi tempat aktivitas berlangsung. (Khisty
dan Lall dalam Huda, 2016)

Pelabuhan merupakan salah satu pusat terjadinya
perjalanan selain pusat perdagangan, permukiman, gedung
perkantoran, sekolah, pasar tradisional/modern, dan lain-
lain. (Huda, 2016)

Menurut Huda (2017) tata guna lahan merupakan
salah satu dari penentu utama pergerakan dan aktivitas.
Huda (2016) menyatakan jenis tata guna lahan yang berbeda
mempunyai ciri lalu lintas yang berbeda seperti jumlah arus
lalu lintas, jenis arus lalu lintas maupun waktu arus lalu
lintas.

Pelabuhan Taddan berada di desa Taddan,
kecamatan Camplong, kabupaten Sampang terletak sekitar
tujuh  kilometer sebelah timur kota Sampang yang
terhubung dengan jalan provinsi dan termasuk pelabuhan
umum yang melayanai angkutan penumpang dan barang
berskala provinsi Taddan yamg melayani kapal besar serta
dermaga penyebrangan kapal Fery, dengan rute Sampang —
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Pulau Mandangin — Probolinggo — Pasuruan — Situbondo
dan sektarnya.

Pelabuhan Taddan dibangun disebabkan oleh
pelabuhan Tanglok yang jadwal dan trayeknya belum
teratur karena terkendala kondisi geografis yang kurang
memadai. Trayek tetap dan teratur dalah pelayanan
angkutan yang dilakukan dalam jaringan trayek secara tetap
dan teratur, dengan jadwal tetap atau tidak terjadwal.
(Abidin, 2016)

Pelabuhan Taddan saat ini masih dalam tahap
pembangunan. Aktivitas pembangunan dan pelabuhan
Taddan saat beroperasi akan memberi pengaruh langsung
terhadap arus lalu lintas di sekitarnya. Menurut Hoobs
dalam Huda (2016) arus atau aliran adalah jumlah
kendaraan yang terdapat dalam suatu ruang yang diukur
dalam suatu interval tertentu.

Rumusan Masalah

e Bagaimana kinerja lalu lintas eksisting di beberapa ruas
jalan dan simpang di sekitar lokasi studi?

e Bagaimana memprediksi besarnya bangkitan dan
tarikan perjalanan, dan pembebanan lalu lintas
kendaraan akibat pembangunan Pelabuhan Taddan?
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e Bagaimana kinerja lalu lintas di beberapa ruas jalan dan
simpang di sekitar lokasi studi pada tahun 2018/2019
saat Pelabuhan Taddan mulai beroperasi?

METODE PENELITIAN
Diagram Alir

[ Mulai ]

\%

Penentuan lokasi penelitian

\

‘Waktu pelaksanaan survei

\4

Pengumpulan data

|
v \’

DATA PRIMER: DATA SEKUNDER:

- Geometri jalan - Peta lokasi Pelabuhan

- Arus lalu lintas keluar Taddan
masuk pelabuhan - Peta lokasi Pelabuhan
Tanglok Tanglok

- Data arus lalu lintas ruas - Data pertumbuhan lalu
dan persimpangan lintas rat-rata

/
| |

[ |
e

Analisis kinerja lalu lintas
eksisting pada ruas jalan dan
persimpangan

1%

Kinerja lalu lintas di beberapa ruas jalan dan simpang di sekitar lokasi
studi pada tahun 2018/2019 saat Pelabuhan Taddan mulai beroperasi, dan
pada tahun 2023 (setelah 5 tahun pelabuhan Taddan beroperasi)

\%

[ Rekomendasi manaiemen dan rekavasa lalu lintas ]

\"

[ Kesimpulan dan saran ]

Lokasi Pengambilan Data

Analisis bangkitan, tarikan
perjalanan dan pembebanan
lalu lintas

Google Earth

Google Earth

Gambar 1 Lokasi pengambilan data
Sumber: Google Earth 2018
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Waktu Pelaksanaan

Pengambilan data dilakukan pada hari efektif
(Rabu dan Kamis), tanggal 3 - 4 Januari 2018, dan akhir
pekan (Sabtu dan Minggu), tanggal 6 - 7 Januari 2018.
Waktu survei dilakukan pada pukul 06.00 - 08.00 WIB,
11.00 - 13.00 WIB dan 15.00 - 17.00 WIB.

Metode Analisis

Metode analisis menggunakan Manual Kapasitas
Jalan Indonesia (MKJI) tahun 1995, dengan alat batu KAJI
dan Excel.

Pengumpulan Data
e Data primer
a. Geometri jalan
b. Arus lalu lintas pada jam puncak (LV, HV dan MC)
c. Data arus lalu lintas keluar masuk pelabuhan lama
d. Kondisi lingkungan
e Data sekunder
a. Peta lokasi Pelabuhan Taddan (baru) dengan
luasannya.
b. Peta lokasi Pelabuhan Tanglok (lama) dengan
luasannya.
c. Jumlah penduduk di kabupaten Sampang

HASIL PENELITIAN DAN PEMBAHASAN
Hasil Pengumpulan Data Eksisting
Geometrik

1. Simpang J1. Mutiara — J1. Diponegoro

Tabel 1 Geometrik simpang J1. Mutiara — J1. Diponegoro

Pendekat Jumlah lajur Pendekat masuk (m) Lebar jalan (m)
Barat 2 3
Utara 2 2 4
Timur 2 3 6

Sumber: Rekapitulasi Hasil survei (2018)
2. Simpang J1. Prajjan — J1. Raya Camplong

Tabel 2 Geometrik simpang J1. Prajjan — J1. Raya Camplong

Pendekat Jumlah lajur Pendekat masuk (m) Lebar jalan (m)
Barat 2 3
Utara 2 2 4
Timur 2 3 6

Sumber: Rekapitulasi Hasil survei (2018)
3. Ruas J1. Tadaan

Tabel 3 Geometrik ruas J1. Taddan

Pendekat ~ Jumlah lajur ~ Lebar Lajur (m) Lebe(itrnl)alan Leb?rrnl))ahu
Barat 2 3 6 2
Timur 2 3 6 2
Sumber: Rekapitulasi Hasil survei (2018)
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Volume lalu lintas eksisting

1. Volume kend/jam
a. Simpang J1. Mutiara — J1. Diponegoro

Tabel 4 Volume kend/jam jam puncak pagi simpang JI.
Mutiara — J1. Diponegoro hari aktif (Rabu dan

Kamis)
Hari Pendekat  Arah Kend/jjam Total per-arah ~ Total
LV HV MC
Barat LT 9 0 64 73
ard ST 34252 571 965
LT 32 0 70 102
Rabu Utara RT = N 7 109 2415
Timur RT 30 0 70 100
ST 386 63 617 1066
Barat LT 8 1 65 74
ST 271 39 541 851
. LT 5 1 83 89
Kamis Utara RT I 1 3 Tl 2195
Ti RT 18 0 68 86
MUTTTST 325 42 627 994

Sumber: Rekapitulasi Hasil survei (2018)

Tabel 5 Volume kend/jam jam puncak pagi simpang
Jl.mutiara — JI. Diponegoro hari libur (Sabtu dan

Minggu)
Hari Pendekat  Arah Kend/jam To;;ﬁer- Total
LV _HV _MC
arat LT 4 0 74 78
ard ST 241 70 487 798
LT 11 2 7l 84
Sabtu Utara RT N s 7 2043
. RT 5 0 48 53
1t ST 238 81 640 959
Barat LT 6 2 62 70
ST 246 43 578 867
. LT 4 0 47 51
Minggu Utara RT A I o7 e 2050
. RT 5 0 47 52
1mar ST 279 43 6l4 936

Sumber: Rekapitulasi Hasil survei (2018)
b. Simpang J1. Prajjan — J1. Raya Camplong

Tabel 6 Volume kend/jam jam puncak pagi simpang JI.
Prajjan — J1. Raya Camplong hari aktif (Rabu dan

Tabel 7 Volume kend/jam jam puncak pagi simpang JI.
Prajjan — J1. Raya Camplong hari libur (Sabtu dan

Minggu)
Hari Pendekat  Arah Kendjjam To;laﬁcr— Total
IV _HV _MC
arat LT 6 0 38 44
ard ST 264 80 508 852
LT 19 0 53 72
Sabtu Utara RT 3 2 75 55 1911
Ty BT 0 0 38 47
ST 264 71 506 841
arat LT 14 5 64 83
ard ST 256 55 59 907
. LT 30 1 60 91
Minggu Utara RT 5 1 33 3 2217
. RT 181 64 83
1mar ST 261 48 601 910

Sumber: Rekapitulasi Hasil survei (2018)

c. Ruas J1. Taddan

Tabel 8 Volume kend/jam jam puncak pagi ruas J1. Taddan
hari aktif (Rabu dan Kamis)

Kend/jam Total

Hari Pende er- Total
kat LV MHV LB LT Mc P

arah

Barat 365 46 10 19 625 1065
Rabu —p w455 49 9 29 665 1207 27
Kami Barat 297 29 4 20 595 945 1933

Timur _ 326 30 10 22 610 988

S
Sumber: Rekapitulasi Hasil survei (2018)

Tabel 9 Volume kend/jam jam puncak pagi ruas J1. Taddan
hari libur (Sabtu dan Minggu)

Kend/jam Total
Hari Pende er- Total
kat LV MHV LB LT Mc P
arah
Barat 266 46 10 19 530 371
Sabtw — 266 49 9 29 492 845 1716
Ming _ Barat 247 37 6 22 650 962 1912

gu Timur 250 31 11 16 642 950

Sumber: Rekapitulasi Hasil survei (2018)

Bangkitan, tarikan perjalanan dan pembebanan lalu
lintas

Kamis) Tabel 10 Prediksi volume bangkitan Pelabuhan Taddan
4 Kend/jam Total per- (Baru) pada hari aktif (Rabu)
Hari Pendekat  Arah arah Total Nama Luasan Baneki al
LV _HV MC pelabuhan dermaga (m?) angkitan perjalanan
Barat LT 20 0 67 87 Tanglok (Lama) 300 82,1 smp/jam = 0,274 (smp/jam) m*
ST 412 51 599 1062 Taddan (Baru) 1000 274 smp/jam
LT 32 2 57 91 Sumber: Hasil pengolahan data
Rabu Utara RT 3 0 54 o 2414 peng
. RT 23 4 57 84 . .
Timur ST 234 64 525 1023 Tabel 11 Prediksi volume bangkitan Pelabuhan Taddan
Barat LT 8 0 __ 69 77 (Baru) pada hari libur (Minggu)
ST 266 51 616 933 Nama Luasan B Kit al
Kami Ut LT 18 0 66 84 2168 pelabuhan dermaga (m?) angkatan perja‘anan
amis ara RT 14 1 66 81 Tanglok (Lama) 300 62,2 smp/jam = 0,208 (smp/jam) m*
i RT 22 0 57 79 Taddan (Baru) 1000 208 smp/jam
imur -
ST 283 50 581 914 Sumber: Hasil pengolahan data

Sumber: Rekapitulasi Hasil survei (2018)
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Tabel 12 Prediksi total volume bangkitan Pelabuhan Tabel 16 Jam puncak pagi simpang JI. Mutiara — Jl.
Taddan (Baru) pada hari aktif (Rabu) Diponegoro pada hari aktif (Rabu)
Nama pelabuhan Kendaraan masuk Kendaraan keluar Arus
Tanglok (Lama) LV 0v MC LV 0v MC lalu Tund Tundaa Tundaa Tund Tunda
lintas Derajat aan n n aan an Peluang
Persentase 21,8 5,6 72,6 21 6,6 72,4 Kejenuh lalu lalu lalu geom Simpa Antrian
Taddan (Baru) 60 12 398 57 14 397 Q) an (DS) lintas lintas lintas etrik ng (D) (QP%)
. : smp/ja Simp JL.Utam JL.Mino simp
Sumber: Hasil pengolahan data i e 20T} rOw e
1716 0.74 8.03 5.95 32 385 11.89 44.81
Tabel 13 Prediksi total volume bangkitan Pelabuhan i i 2231
Taddan (Baru) pada hari libur (Minggu) Sumber: Hasil survei 2018
Nama pelabuhan Kendaraan masuk Kendaraan keluar _ )
Tanglok (Lama) LV HV MC LV HV MC T3 Dokl HAR ERE - PaE
Persentase 19,7 2,1 78,2 18,7 2 79,3 T S B :
Taddan (Baru) 41 3 325 39 3 330 = PR T - R
. ARt 2 i g ne aw ratin ontzide eepirical haze
Sumber: Hasil pengolahan data file mriaraaes
Flow.§ [Degree of TRAFFIC DELAY Csec/pocul |GEOMETRIC| INTERSEC |Gueue pro-
tpoushd (zaturation | Intersec-| Major Hinoz DELAY TION DELAY| bability
Koioein| Giocis ‘ﬁ":g L pbieg] ond [empamen | Srscpe| Tgrer)
Tabel 14 Pembebanan kendaraan masuk Pelabuhan B | IR e 13 b || ab | Tas | Ted dn
. . 1717 8.736 ol 14 6.48 25.72 3.85 1.88 22~ 44
Taddan pada hari aktif (Rabu) : =

Lokasi Pendekat Jenis  Kend/jam  Pesentase  Tambah [ -
Simpang Barat-Timur LV 342 0,41 25 Conment =
Jl.Mutiara Utara-Timur LV 32 0,03 2
Simpang Utara-Barat LV 13 0,01 1 =
Jl‘;)(rft‘fla“ Timur-Barat LV ‘81;‘;' 0’152 zg Gambar 2 Hasil kmer_]a eksisting simpang J1. Mutlara JL
Simpang Barat-Timur HV 52 0,44 5 DlponegOI‘O pada hari aktif (Rabu)

J1.Mutiara Utara-Timur HV 0 0 0 Sumber: Hasil survei 2018
Simpang Utara-Barat HV 0 0 0
J1.Prajjan Timur-Barat HV 64 0,55 7 . . .

Total 116 1 2 Sedangkan pada hari libur (Minggu),
Simpang Barat-Timur MC 571 0.46 186 berdasarkan analisis program Excel dan KAJI di bawah
J1.Mutiara Utara-Timur MC 70 0,05 23 : 1o :
Simpang UtaraBarat NC = 0.04 T (Tgbel 17 dan Garpbar 3) mununjukan bahwa nll?u derajat
J1.Prajjan Timur-Barat MC 525 0,43 171 kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal JI. Mutiara - Jl.

Total 1220 1 398 Diponegoro pada tahun 2018 (eksisting) adalah 0.60 (Excel)

Sumber: Hasil pengolahan data dan 0.572 (KAJI) yang berarti memiliki kinerja lalu lintas
yang baik.
Tabel 15 Pembebanan kendaraan masuk Pelabuhan
Taddan pada hari libur (Minggu) Tabel 17 Jam puncak pagi simpang JI. Mutiara — JL
Lokasi Pendekat Jenis  Kend/jam  Pesentase Tambah : s s :
Simpang _ Barat-Timur __ LV 246 047 19 — Diponegoro pada hari libur (Minggu)
. - us
Jl'Mutlara Utara-Timur LV 4 0.007 0 lalu Tund Tundaa Tundaa Tund Tunda
Simpang Utara-Barat LV 9 0,01 1 lintas Derajat aan n n aan an Peluang
J1.Prajjan Timur-Barat LV 261 0,50 20 Kejenuh lalu lalu lalu geom  Simpa Antrian

Total 520 1 41 (Q/). an (DS) lsiptas Jllilr}tas J]li;‘/:‘?s e.trik ng (D) (QP%)
Simpang Barat-Timur HV 43 0,46 1,6 Smrl:] Ja alr[:;p al(];;l"?)] . .(D::]()) s;ﬁ;p
J1.Mutiara Utara-Timur HV 0 0 0 1369 0.60 6.12 457 36 372 984 31.94
Simpang Utara-Barat HV 1 0,01 0 511
J1.Prajjan Timur-Barat HV 48 0,52 1,8 Sumber: Hasil survei 2018

Total 92 1 3 :

Simpang Barat-Timur MC 578 0,42 138
Jl.Mutiara Utara-Timur MC 47 0,03 11 L2 anAREX: > -
Simpang Utara-Barat MC 133 0,09 32 2 -
J1.Prajjan Timur-Barat MC 601 0,44 144
Total 1359 1 325 Conment:  Marning® Minor road £lou vacie outaide smpirical base

[ic performance

DBegres af | TRAFFIC DELAY <zec ENI) GHONR‘I’RIG IHI ERBRG— Quizing ?
saturation |Intersec—| Major TION DELAY | hahility
- Dg=I tion. DTi|Rd.DInal road (snc/’l‘lﬂl) fsec /poul %
CIMP L8 l'i.g Eil Flg Ei2 I'll'l-i. €343 +L35D Fig Pzl
<31y a; a1y <343 \’2'1) £3RY €37

1%.13

Sumber: Hasil pengolahan data

Analisis kinerja lalu lintas eksisting

1. Simpang J1. Mutiara — J1. Diponegoro T e -
a. Jam puncak simpang JI. Mutiara — J1. Diponegoro pada Gambar 3 Hasil kmer_]a eksisting simpang J1. Mutlara JL.

hari aktif dan hari libur Diponegoro pada hari libur (Minggu)
Sumber: Hasil survei 2018

Berdasarkan analisis program Excel dan KAJI di
bawah (Tabel 16 dan Gambar 2) mununjukan bahwa nilai
derajat kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal JI. Mutiara -
J1. Diponegoro pada tahun 2018 (eksisting) pada hari aktif
(Rabu) adalah 0.74 (Excel) dan 0.736 (KAJI) yang berarti
memiliki kinerja lalu lintas yang cukup baik.

2. Simpang J1. Prajjan — J1. Raya Camplong
a. Jam puncak simpang J1. Prajjan — J1. Raya Camplong pada
hari aktif dan hari libur

Analisis Kinerja..../Sabila R./hal.243-251 246
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Berdasarkan analisis program Excel dan KAJI di
bawah (Tabel 18 dan Gambar 4) mununjukan bahwa nilai
derajat kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal J1. Prajjan —
JI. Raya Camplong pada tahun 2018 (eksisting) pada hari
aktif (Rabu) adalah 0.73 (Excel) dan 0.724 (KAJI) yang
berarti memiliki kinerja lalu lintas yang cukup baik.

Tabel 18 Jam puncak pagi simpang J1. Prajjan — JI. Raya
Camplong pada hari aktif (Rabu)

Arus
lalu Tund Tundaa Tundaa Tund Tunda
lintas Derajat aan n n aan an Peluang
Kejenuh lalu lalu lalu geom Simpa Antrian
Q) an (DS) lintas lintas lintas etrik ng (D) (QP%)
smp/ja Simp Jl.Utam J1.Mino simp
m ang a (DTy 1 (Dmi) ang
1771 0.73 7.84 5.82 41 3.83 11.67 43.58
21.64
Sumber: Hasil survei 2018

B DAKailKAILEXE

s | B |

Conment Warning? Minor woad flow ratio outzide sopivical bazel
££de performance
z - | TRAFFIC DELAY <secspcud |GEOHETRIC| INIERSEC- |Queus

<£cw‘ t3 saturatlml Lntevsse— Ha‘]ﬁ Hinue TLOH DELAY [ bability
G |tdan, DT1(Rd . Dfma| oad |daccspeud| ascspoul QP

cif (:!8)/(2&) Fig E:1 |Fig E:2 DIni oG €3234€353| TFig F:

(30) €32y 4333 34> L3523 €362 €37
1973 @_724 7?76 h.29 3151 .82 11.59 21— A3z
= &
= %
= i
= G

([ Enter nasime acce
Gambar 4 Hasil kinerja eksisting simpang J1. Prajjan JL
Raya Camplong pada hari aktif (Rabu)

Sumber: Hasil survei 2018

table degres of ion. 2 KAJL. Wercion 1.18F

Sedangkan pada hari libur (Minggu),
berdasarkan analisis program Excel dan KAJI di bawah
(Tabel 19 dan Gambar 5) mununjukan bahwa nilai derajat
kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal JI. Prajjan — J1. Raya
Camplong pada tahun 2018 (eksisting) adalah 0.64 (Excel)
dan 0.632 (KAJI) yang berarti memiliki kinerja lalu lintas
yang baik.

Tabel 19 Jam puncak pagi simpang J1. Prajjan — JI. Raya
Camplong pada hari libur (Minggu)

Arus
lalu Tund Tundaa Tundaa Tund Tunda
lintas Derajat aan n n aan an Peluang
Kejenuh lalu lalu lalu geom Simpa Antrian
Q) an (DS) lintas lintas lintas etrik ng (D) (QP%)
smp/ja Simp Jl.Utam J1.Mino simp
m ang a (DT 1 (Dwmr) ang
1491 0.64 6.61 4.93 23 3.82 10.42 35.27
17.01
Sumber: Hasil survei 2018
' el =

Comment = Harning?® Hinor read flow ratio outside empir)
3. TeaFfie poFernanee

Aleer— |Plow.G |Degree of | TRAFFIC mv (s o pour |GEOMETRIC| INTERGEC- Qﬂ

natiue | Cpeushd | satueat ion | Intereec=] Ma, nor DELAY  [TION DEENY
UEIG-T, PE=Q  tion, DTd|Rd. na road |{zwcspend | (zecpoud
R23.cC18| CIB-C28%| Fig E:l |Fig E:2| DInd G CAZHALAGS
FEH €313 T3 (=21 [ELES C3hy £

Hain 1492 B.632 6.5 5.53 | 16.85% .81 18.32

Gambar 5 Hasil kmer_]a eks1st1ng simpang J 1 Prajjan — JI.
Raya Camplong pada hari libur (Minggu)
Sumber: Hasil survei 2018
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3. Ruas JI. Taddan
a. Jam puncak ruas J1. Taddan pada hari aktif dan hari libur

Berdasarkan analisis program Excel dan KAJI di
bawah (Tabel 20 dan Gambar 6) mununjukan bahwa nilai
derajat kejenuhan (DS) ruas Jl. Taddan pada tahun 2018
(eksisting) pada hari aktif (Rabu) adalah 0.65 (Excel) dan
0.63 (KAJI) yang berarti memiliki kinerja lalu lintas yang
baik.

Tabel 20 Jam puncak pagi ruas JI. Taddan pada hari aktif

(Rabu)
Arus lalu Panjang segmen Waktu
lintas Derajat Kecepatan jalan tempuh
Q Kejenuhan Viv
(smp/jam) (DS) (Km/jam) L (Km) TT (jam)
1737 0.65 40 83 0.21
Sumber: Hasil survei 2018
R DAKajAKAJLEXE - =SHEEN X
ie Begin Forms Uil‘lenfﬂaa - He — -
q 13> D
142 3108 9.918 8.981 1.000
ACTUAL SPEED and TRAVEL TIME for light vehicles
vi- | Traffic [Deavee of | fctual Foad [Iravel ACTUAL SPEED

rec—| Flow, @ |saturation| speed.Ulv | segment |time.
ion |parn in’2 | bsave

Fl.Sl D2 1/ 2|length. L (24/23)
pewsh (21)/(15) kn
21> (23) (24> (25) MHU LB LT
14.40@ (869.591 38.32]42.93|37.55

for other vehicle
kn.

1+2 1748 B.629 41.39

Space for user remark: I——

Progran version 1.10F | Date of run: 180211/16:12 ||
D: \KnJI\ZEiﬂSB"’i BER\TﬁDDRN\TRDRﬁBU RJI

Enter ’Yes’ for option to enter actual free—flow speeds. /7 KAJL, Uersion 1.10)
Gambar 6 Hasil kinerja eksisting ruas J1. Taddan pada hari
aktif (Rabu)

Sumber: Hasil survei 2018

Sedangkan pada hari libur (Minggu),
berdasarkan analisis program Excel dan KAJI di bawah
(Tabel 21 dan Gambar 7) mununjukan bahwa nilai derajat
kejenuhan (DS) ruas J1. Taddan pada tahun 2018 (eksisting)
adalah 0.50 (Excel) dan 0.48 (KAJI) yang berarti memiliki
kinerja lalu lintas yang baik.

Tabel 21 Jam puncak pagi ruas JI. Taddan pada hari libur

(Minggu) WIB
Arus lalu Panjang segmen Waktu
lintas Derajat Kecepatan jalan tempuh
Q Kejenuhan Vv
(smp/jam) (DS) (Km/jam) L (Km) TT (jam)
1352 0.50 40 8.3 0.21
Sumber: Hasil survei 2018
4). Software KAJ I
T oK kAR ERE | 153t |
Fils fegin Torms Uidea Infs_ Hanual e
L1] Form IR-1 egnent analysis —: T [2]:
| 12 l 3180 | B.918 8,774 1.088
AOTHAL EPEED and TRAUEL TIME for light vehicles
LEES Traffic [Degree of Actual Road Travel ACTUAL SPEED|
rec | flow, § [saturation| speed,Ulw segrent [tine, T for other vehicle
tion |Forn IR-2 DE =1 Fig D2:1-:2|length, L|[C24,23% knsh
poush £212/4152 knsh kn EBC
L31 22y 23 242 L2523 HHY LB LI
142 1352 #.480 45,57 FUR T B ER A FTRT P P

Fpace For uarr remarh:  E————

run: 18@82231-13:34

[ Proqean version i.18F | B
D-SHATI 28135074 DERST ADDAN-TADHGU o1

Entsx- ‘¥uz' for optivn tu snter actusal free—Flow speeds. /7 KRJL., Yerzion 1.1
Gambar 7 Hasil kinerja eksisting ruas J1. Taddan pada hari
libur (Minggu)

Sumber: Hasil survei 2018
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Volume lalu

1. Volume kend/jam

a. Simpang J1. Mutiara — J1. Diponegoro

lintas
beroperasi pada tahun 2018

setelah Pelabuhan

Taddan

Tabel 22 Volume kend/jam jam puncak pagi simpang JI.
Mutiara — J1. Diponegoro hari aktif (Rabu dan
Kamis) setelah pelabuhan Taddan beroperasi

2018
Hari Pendekat  Arah Kend/jam Total per-arah  Total
LV _HV _MC
arat T 9 0 64 73
ar ST 367 57 757 1181
LT 34 0 93 127
Rabu Utara RT = N 7 109 2904
- RT 32 0 88 121
it ST 41271810 1293
Barat LT 8 1 65 74
ara ST 292 42 6% 1030
) IT 5 1 107 113
Kamis Utara RT K] 1 3 o1 2609
- RT 19 0 8 105
it ST 348 45 7% 1186

Sumber: Hasil pengolahan data

Tabel 23 Volume kend/jam jam puncak pagi simpang
Jl.mutiara — JI. Diponegoro hari libur (Sabtu dan
Minggu) setelah pelabuhan Taddan beroperasi

2018
Hari Pendekat  Arah Kend/jam Totae;laﬁcr— Total
LV HV MC
Barat LT 4 0 74 78
ST 253 70 611 934
LT 12 2 89 103
Sabtu Utara RT 3 1 % -1 2359
Timur RT 5 0 58 63
ST 252 83 775 1111
Barat LT 6 2 62 70
ard ST 265 45 716 1026
. LT 4 0 58 63
Minggu Utara RT 13 1 o =1 2407
Timur RT 5 0 59 64
ST 299 44 767 1110

Sumber: Hasil pengolahan data

Tabel 25 Volume kend/jam jam puncak pagi simpang Jl.
Prajjan —J1. Raya Camplong hari libur (Sabtu dan
Minggu) setelah pelabuhan Taddan beroperasi

2018
Hari Pendekat  Arah Kend/jam To;laﬁcr— Total
LV HV MC
Barat LT 6 0 46 52
ST 280 82 615 977
LT 19 0 53 72
Sabtu Utara RT 3 2 56 o7 2198
Timur RT 9 0 38 47
ST 277 71 635 983
Barat LT 15 5 80 100
ard ST 27451 745 1076
. LT 30 1 60 91
Minggu Utara RT 0 1 65 76 2601
Ti RT 18 1 64 83
UETTST 281 50 745 1076

Sumber: Hasil pengolahan data

c. Ruas J1. Taddan

Tabel 26 Volume kend/jam jam puncak pagi ruas J1. Taddan
hari aktif (Rabu dan Kamis) setelah pelabuhan

Taddan beroperasi 2018
Kend/jam Total
Hari Pendekat LV MHV LB LT MC g:;}; Total
Barat 392 49 1220 834 _ 1307
Rabu — 488 40 0 20 854 1428 20
] Barat 318 31 4 21 773 147
Kamis —m 330 3% 1125 795 120 2/

Sumber: Hasil pengolahan data

Tabel 27 Volume kend/jam jam puncak pagi ruas J1. Taddan
hari libur (Sabtu dan Minggu) setelah pelabuhan

Taddan beroperasi 2018
Kend/jam Total
Hari Pendekat LV MOV LB LT MC g:;}; Total
Barat 278 46 10 19 672 871
Sabtu Timur 279 49 9 20 632 a5 | \°
j Barat 267 38 6 23 800 962
Minggw — T 3% 1117815950 2

b. Simpang J1. Prajjan — J1. Raya Camplong Sumber: Hasil pengolahan data
Tabel 24 Volume kend/jam jam puncak pagi simpang JI.
Prajjan — J1. Raya Camplong hari aktif (Rabu dan

Kamis) setelah pelabuhan Taddan beroperasi Analisis kinerja lalu lintas setelah Pelabuhan Taddan

2018 beroperasi pada tahun 2018
Hari Pendekat  Arah Kend/jam Total per-arah  Total 1. Simpang J1. Mutiara — JI. Diponegoro
LV AV MC a. Jam puncak simpang J1. Mutiara — J1. Diponegoro pada
Barat  —er——— e hari aktif dan hari lib lah pelabuh
ST 40 57 63 1201 ' ur setelah pelabuhan Taddan
Rabu  Utara 3 ii 3 Z zé 2863 beroperasi tahun 2018
. RT 23 4 357 84 - .
Timur R T Ta—Trs 53 Berdasarkan analisis program Excel dan KAH d;
T o9 0 &7 % bawah (Tabel 28 dan Gambar 8) mununjukan bahwa nilai
Barat ST 285 54 1780 1119 derajat kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal J1. Mutiara -
Kamis  Utara ng }2 ‘1) gg 18041 2585 J1. Diponegoro pada tahun 2018 setelah pelabuhan Taddan
: T 0 5 TS beroperasi pada hari aktif (Rabu) adalah 0.86 (Excel) dan
Timur ST 305 54 747 1106 0.85 (KAJI) yang berarti memiliki kinerja lalu lintas yang

Sumber: Hasil pengolahan data
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Tabel 28 Jam puncak pagi simpang JI. Mutiara — Jl.
Diponegoro pada hari

Arus

aktif (Rabu) setelah

pelabuhan Taddan beroperasi tahun 2018

lalu Tund Tundaa Tundaa Tund Tunda

lintas Derajat aan n n aan an Peluang
Kejenuh lalu lalu lalu geom Simpa Antrian
Q) an (DS) lintas lintas lintas etrik ng (D) (QP%)

smp/ja Simp JL.Utam J1.Mino simp

m ang a (DTy r (Dwmi) ang
1998 0.86 10.3 7.54 44 3.92 14.25 58.50
29.61

Sumber: Pengolahan data
Di\Kaii\KAILEXE - = | B ||
Help

File Begin Forns Uideo
N

Comment =

o
Efic performance

Warning?! Minor road flow ratio outside empirical hase

Degree of

TRAFFIC
(pcurh> [saturation [Intersec—| Hajor
.| “ps=a.c |tion, DTi
R23.C18| (3@>/(28>| Fig E:1
38> 31> 32>

ELAY {(sec/pou)

Minor

Rd.DIma road
Fig E:2 DTmi
33>

<34>

GEOMETRIC
DELAY

G
(35>

INTERSEC- |aue

TION DELAY| ba

(sec/poud | {sec/poud

€32>+(35) Fi
<36>

ue_pro—
bility

8.858

10.14

?.v2

39.54

3.91 14.85 &

Comment :

version 1
D:\KAJIN2I

Enter maximum acceptahble degree of saturation. /7 KAJI, Uersion 1.18F

.18F Date
B185T™1. BERNI

of run:

180705 7:01 |
HUTLARANMTIRABU . KJ 1

Gambar 8 Hasil kinerja simpang JI. Mutiara — JI.
Diponegoro pada hari aktif (Rabu) setelah pelabuhan

Taddan beroperasi tahun 2018

Sumber: Pengolahan data

Sedangkan

pada

hari  libur
berdasarkan analisis program Excel dan KAJI di bawah
(Tabel 29 dan Gambar 9) mununjukan bahwa nilai derajat
kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal JI. Mutiara - JI
Diponegoro pada tahun 2018 setelah pelabuhan Taddan
beroperasi adalah 0.66 (Excel) dan 0.655 (KAJI) yang

(Minggu),

berarti memiliki kinerja lalu lintas yang cukup baik.

Tabel 29 Jam puncak pagi simpang J1. Mutiara — J1.
Diponegoro pada hari libur (Minggu) setelah
pelabuhan Taddan beroperasi tahun 2018

Pil Arus
iha lalu Tun Tunda Tunda Tun Tund Peluan
n lintas Derajat daan an an daan aan g
Kejenu lalu geo Simp Antria
han linta lalu lalu metr ang n
Q) (DS) s lintas lintas ik (D) (QP%)
Sim JL.Uta JL.Min
smp/ja pan ma or simp
m g DTy (D) ang
6.8 3.7 10.5
1 1570 0.66 3 5.09 42 6 8 36.79
17.87
Sumber: Pengolahan data
o o

D:\KajiKAJLEXE

]

File Begin Forms Uideo

Info Manual

Comment

Efic perfornmance

Warning? Minor road flow ratio outside empirical hase

Flow.Q |Degree of

TRAFFIC DELAY <

sec/poud

GEOMETRIG| INTERSEC—

Cpcush? |saturation | Intersec—| Major Minor DELAY TION DELAY| bahility
1G-1. =Q/1 tion. DTi|Rd.DIma road |(sec/pcud| (sec/pour QP
R23.C18| <38)-<28>| Fig E:1 |Fig E:2 DImi DG €32>+(35> Fig F:1
38> 31> 32> <33> 34> 35> 36> 37

1578 B.655 6.7% 5.78 28.77 3.75 18.54 18— 372

Queue pro-

Comment:

D:S\KAJI~2818ST™1 . BERNMUTTARANMT IMGGU . KJT

[| Enter maximum acceptable degree of saturation. // KAJI, Uersion 1.1@F

Gambar 9 Hasil kinerja simpang JI. Mutiara — JI.
Diponegoro pada hari libur (Minggu) setelah pelabuhan

249

Taddan beroperasi tahun 2018

Sumber: Pengolahan data

2. Simpang J1. Prajjan — J1. Raya Camplong

a. Jam puncak pagi simpang J1. Prajjan — J1. Raya Camplong
pada hari aktif dan hari libur setelah pelabuhan Taddan
beroperasi tahun 2018

Berdasarkan analisis program Excel dan KAJI di
bawah (Tabel 30 dan Gambar 10) mununjukan bahwa nilai
derajat kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal JI. Prajjan —
JI. Raya Camplong pada tahun 2018 setelah pelabuhan
Taddan beroperasi pada hari aktif (Rabu) adalah 0.84
(Excel) dan 0.833 (KAJI) yang berarti memiliki kinerja lalu
lintas yang buruk.

Tabel 30 Jam puncak pagi simpang Jl. Prajjan — JI. Raya
Camplong pada hari aktif (Rabu) setelah
pelabuhan Taddan beroperasi tahun 2018

Arus
lalu Tund Tundaa Tundaa Tund Tunda
lintas Derajat aan n n aan an Peluang
Kejenuh lalu lalu lalu geom Simpa Antrian
Q) an (DS) lintas lintas lintas etrik ng (D) (QP%)
smp/ja Simp JL.Utam JL.Mino simp
m ang a (DTy) r (D) ang
2036 0.84 9.88 7.23 55 3.89 13.78 55.96
28.28

Sumber: Pengolahan data

A DAKaj\KAJLEXE S| 5 |
1
. anal:

File Begin Forns Uideo Info Manua
[I]——————— Forn 2

Connent : Warning! Minor road £low ratio outside empirical hase
[Ffic performance

Flow.Q |Degree of TRAFFIC DELAY (secspcud |GEOMETRIC| INTERSEC—|Queue pro—
{pcush) |saturation |Intersec—| Major Minor DELAY TION DELAY| bability
G-I DS C QP>

usIG-1I, =Q.1 tion, DTi|Rd,DIma road |(sec/peu>| (sec/pcu>

R23.C1@| <38>,¢28>| Fig E:1 |Fig E:2 DImi G €32)+¢353 Fig F:1
38> €31y €32) 33> 34> €35 €367 <37
2838 a.833 7.75 7.49 48.00 3.89 13.64 28— 55

Comnent :

Gambar 10 Hasil kinerja simpang J1. Prajjan — J1. Raya
Camplong pada hari aktif (Rabu) setelah pelabuhan
Taddan beroperasi tahun 2018
Sumber: Pengolahan data

Sedangkan pada hari libur (Minggu),
berdasarkan analisis program Excel dan KAJI di bawah
(Tabel 31 dan Gambar 11) mununjukan bahwa nilai derajat
kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal JI. Prajjan — J1. Raya
Camplong pada tahun 2018 setelah pelabuhan Taddan
beroperasi adalah 0.74 (Excel) dan 0.735 (KAJI) yang
berarti memiliki kinerja lalu lintas yang cukup baik.

Tabel 31 Jam puncak pagi simpang J1. Prajjan — JI. Raya
Camplong pada hari libur (Minggu) setelah
pelabuhan Taddan beroperasi tahun 2018

Arus
lalu Tund Tundaa Tundaa Tund Tunda
lintas Derajat aan n n aan an Peluang
Kejenuh lalu lalu lalu geom Simpa Antrian
Q) an (DS) lintas lintas lintas etrik ng (D) (QP%)
smp/ja Simp Jl.Utam J1.Mino simp
m ang a (DTy 1 (Dmi) ang
1707 0.74 7.95 5.89 29 3.86 11.81 44.28
22.02

Sumber: Pengolahan data
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B DAL - =HACED

Flow.@ |Degree of | IRAFFIG mn! ( cspoud |GEOMETRIC| IMTERSEC- |Queue pro—
Lpcushy leatuvat ion Im.ursac— n DELAY T

T6-1, DT 4 |Rd d |enecopeud | c
R23.c18| Co@d-2E Fls E:i |Fiy E22| DImi
L3H3 €313 32y £33 343 €353

1784 @.715 7.93 G.238 23.48 3.86 11.7% 22~

b
ave

.q
e

Gambar 11 Hasil klnerja s1mpang Jl. Prajjan 1. Raya
Camplong pada hari libur (Minggu) setelah pelabuhan
Taddan beroperasi tahun 2018
Sumber: Pengolahan data

3. Ruas J1. Taddan
a. Jam puncak pagi ruas J1. Taddan pada hari aktif dan hari
libur setelah pelabuhan Taddan beroperasi tahun 2018

Berdasarkan analisis program Excel dan KAJI di
bawah (Tabel 32 dan Gambar 12) mununjukan bahwa nilai
derajat kejenuhan (DS) ruas Jl. Taddan pada tahun 2018
setelah pelabuhan Taddan beroperasi pada hari aktif (Rabu)
adalah 0.75 (Excel) dan 0.721 (KAJI) yang berarti memiliki
kinerja lalu lintas yang cukup baik.

Tabel 32 Jam puncak pagi ruas Jl. Taddan pada hari aktif
(Rabu) setelah pelabuhan Taddan beroperasi

tahun 2018
Arus lalu Kecepata Panjang segmen Waktu
lintas Derajat n jalan tempuh
Q Kejenuhan Viv
(smp/jam) (DS) (Km/jam) L (Km) TT (jam)
2005 0.75 40 83 0.21
Sumber: Pengolahan data
o ]

BR oK EANLERE
Is  Fegin F

il
Traffic |Degres of Actual Ruad Irewul RC‘IURL SFEED|
rec—| Flow,. § |sacweation| speed.Ule | segnent |tine IT| [for wehde e
tion |Form IR-2| DE<QAC |Fig D2:1-:2 [lsngth. L (21/23) M
poush  [€2150418y knsh n
€213 €222 £23> £243> (25) HHY | LB | LT
1+ 2087 0.7 3654 18.088 [733.677 36.13|37.76|35.51

fpace for uacr renarks

Gambar 12 Has1l klnerja ruas J 1 Taddan pada har1 aktlf
(Rabu) setelah pelabuhan Taddan beroperasi tahun 2018
Sumber: Pengolahan data

Sedangkan pada hari libur (Minggu),
berdasarkan analisis program Excel dan KAJI di bawah
(Tabel 33 dan Gambar 13) mununjukan bahwa nilai derajat
kejenuhan (DS) ruas JI. Taddan pada tahun 2018 setelah
pelabuhan Taddan beroperasi adalah 0.58 (Excel) dan 0.556
(KAJI) yang berarti memiliki kinerja lalu lintas yang baik.

Tabel 33 Jam puncak pagi ruas Jl. Taddan pada hari libur
(Minggu) setelah pelabuhan Taddan beroperasi

tahun 2018
Arus lalu Panjang segmen Waktu
lintas Derajat Kecepatan jalan tempuh
Q Kejenuhan Viv
(smp/jam) (DS) (Km/jam) L (Km) TT (jam)
1563 0.58 40 8.3 0.21

Sumber: Pengolahan data
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i DRajiKAJLERE

]

ACTUAL SPEED and TRAUEL TIME for light vehic

Di Iraffic |[Degree ol Actual Road
rec—| flow. § |saturati speed Ul | seguent |tine,IT
Cian |Forn T8z |* D8cas0 - |ris nz 1-:2 | length, L|[c24-233
peush LES LS BN 1, HHG
2ix £EEX <23> 243 252

43.63 824.993

ACTUAL SI‘EEI]

Travel 1]
i For other weh
b

AHY LB LT
4R 85 (45 .42 |39 .15

Gambar 13 Hasﬂ kinerja ruas J L. Taddan pada har1 hbur
(Minggu) setelah pelabuhan Taddan beroperasi tahun 2018
Sumber: Pengolahan data

KESIMPULAN DAN SARAN
Kesimpulan
1. Pada kondisi lalu lintas eksisting (2018)
a. Simpang tak bersinyal JI. Mutiara - J1. Diponegoro

- Nilai derajat kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal
J1. Mutiara - J1. Diponegoro pada hari aktif (Rabu)
0,74 yang dapat diartikan memiliki kinerja lalu
lintas yang kurang cukup baik.

- Nilai derajat kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal
JI. Mutiara - JL.Diponegoro pada hari libur
(Minggu) 0,60 yang dapat diartikan memiliki
kinerja lalu lintas yang baik.

b. Simpang tak bersinyal Jl. Prajjan - JI. Raya

Camplong

- Nilai derajat kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal
JI. Prajjan - JI. Raya Camplong pada hari aktif
(Rabu) 0,73 yang dapat diartikan memiliki kinerja
lalu lintas yang cukup baik.

- Nilai derajat kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal
JI. Prajjan - JI. Raya Camplong pada hari libur
(Minggu) 0,64 yang dapat diartikan memiliki
kinerja lalu lintas yang baik.

c. Ruas JI. Taddan

- Nilai derajat kejenuhan (DS) ruas JI. Taddan pada
hari aktif (Rabu) 0,65 yang dapat diartikan
memiliki kinerja lalu lintas yang baik.

- Nilai derajat kejenuhan (DS) ruas J1. Taddan pada
hari libur (Minggu) 0,50 yang dapat diartikan
memiliki kinerja lalu lintas yang baik.

d. Survei dilakukan pada 3 januari 2018 (masuk pekan
libur tahun baru)
2. Bangkitan, tarikan dan pembebanan lalu lintas
a. Bangkitan, tarikan dan pembebanan lalu lintas
(smp/jam)
- Pelabuhan Taddan diprediksi membangkitkan 274
smp/jam pada hari aktif (Rabu).
- Pelabuhan Taddan membangkitkan 208 smp/jam
pada hari libur (Minggu).
b. Bangkitan, tarikan dan pembebanan lalu lintas
(kendaraan/jam)
- Pelabuhan Taddan pada aktif (Rabu)
diprediksi menarik kendaraan masuk jenis LV

hari
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sebesar 60 kendaraan; HV sebesar 12 kendaraan;
dan MC sebesar 398 kendaraan serta
membangkitkan kendaraan keluar jenis LV sebesar
57 kendaraan; HV sebesar 14 kendaraan; dan MC
sebesar 397 kendaraan.
Pelabuhan Taddan pada hari libur (Minggu)
diprediksi menarik kendaraan masuk jenis LV
sebesar 41 kendaraan; HV sebesar 3 kendaraan;
dan MC sebesar 325 kendaraan serta
membangkitkan kendaraan keluar jenis LV sebesar
39 kendaraan; HV sebesar 3 kendaraan; dan MC
sebesar 330 kendaraan.
3. Pada kondisi lalu lintas setelah pelabuhan Taddan
beroperasi (Tahun 2018)
a. Simpang tak bersinyal J1. Mutiara - J1.Diponegoro
- Nilai derajat kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal
J1. Mutiara - J1.Diponegoro pada hari aktif (Rabu)
0,86 atau > 0,75 yang dapat diartikan memiliki
kinerja lalu lintas yang buruk.
- Nilai derajat kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal
J1.Mutiara-J1.Diponegoro pada hari libur (Minggu)
0,66 atau < 0,75 yang dapat diartikan memiliki
kinerja lalu lintas yang baik.
b. Simpang tak bersinyal Jl. Prajjan - Jl. Raya
Camplong
- Nilai derajat kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal
JI. Prajjan - JI. Raya Camplong pada hari aktif
(Rabu) 0,84 atau > 0,75 yang dapat diartikan
memiliki kinerja lalu lintas yang buruk.
- Nilai derajat kejenuhan (DS) simpang tak bersinyal
JI. Prajjan - JI. Raya Camplong pada hari libur
(Minggu) 0,74 atau < 0,75 yang dapat diartikan
memiliki kinerja lalu lintas yang cukup baik.
c. Ruas JI. Taddan
- Nilai derajat kejenuhan (DS) ruas J1. Taddan pada
hari aktif (Rabu) 0,75 atau = 0,75 yang dapat
diartikan memiliki kinerja lalu lintas yang cukup
baik.
- Nilai derajat kejenuhan (DS) ruas JI. Taddan pada
hari libur (Minggu) 0,58 atau < 0,75 yang dapat
diartikan memiliki kinerja lalu lintas yang baik.

Saran

1. Saran pada kondisi setelah pelabuhan Taddan beroperasi
(Tahun 2018) pada simpang sebaiknya menggunakan
rekomendasi dengan pelebaran jalan mayor total 10
meter.

2. Agar penelitian selanjutnya yang sejenis, data jumlah
kendaraan dan penduduk selain didapatkan dari BPS,
data juga didapatkan dari dinas perhubungan untuk
jumlah kendaraan dan dinas kependudukan untuk
jumlah penduduk agar data lebih valid.
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3. Pengambilan data lalu lintas pada penelitian ini
dilakukan pada tanggal 3 januari 2018 (mendekati tahun
baru) sehingga hasilnya kurang bagus. Maka, survei lalu
lintas sebaiknya tidak dilakukan pada kondisi berikut:

- Hari libur aktifitas (sekolah, kerja dan sebagainya)
- Ada kegiatan tertentu

- Ada perbaikan jalan

- Hujan
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